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,2Mit den sparsamen Mitteln der
Gegenwart”“— Planungskonzepte fir

den Wiederaufbau der Bielefelder
Alt- und Neustadt und ihre Umsetzung®

Knut Stegmann

FEinfiihrung

. Die Bielefelder standen fassungslos vor dem AusmaB der
Zerstorung ihrer Stadt. 15.688 Wohnungen waren ganz
oder teilweise vernichtet [...] Die Trummer der Altstadt
hatten auf der Grundflache der Rudolf-Oetker-Halle einen
Turm von 700 m Hohe ergeben, auf der Grundflache der
Altstadter Kirche, wie sie vor dem Kriege bestand, sogar
einen solchen von 1.650 m Hohe.”? Mit diesen Worten ver-
anschaulichte das Stadtplanungsamt 1952 in der Broschiire
LIst nichts geschehen?” das Ausmal3 der Kriegsschaden in
der Bielefelder Innenstadt, die vor allem ein Ergebnis der
massiven Bombardierungen des Jahres 1944 waren.? Die
gleichzeitig publizierte ,, Schadenskarte der Innenstadt”
(Abb. 1) weist groBe Teile des so genannten Hufeisens als
Jtotal zerstort” aus. Auch wenn solche Darstellungen im
Detail mit Vorsicht zu betrachten sind,* vermitteln sie doch
einen Eindruck vom Umfang der notwendigen Wieder-
aufbaumaBnahmen. Zugleich verdeutlichen sie, welche
Eingriffsmoglichkeiten in die stadtebauliche und archi-
tektonische Gestalt einer Stadt sich in der Nachkriegszeit
boten. Der folgende Beitrag untersucht, welche zentralen
Planungskonzepte vor diesem Hintergrund fir die von den
ehemaligen Wallanlagen begrenzte historische Bielefelder
Alt- und Neustadt (besagtes , Hufeisen”) entstanden und
wie sich die Konzepte in der gebauten Wirklichkeit nieder-
schlugen.®

Voraussetzungen und Rahmenbedingungen
der Wiederaufbauplanungen

In Bielefeld gab es wie in anderen deutschen Stadten keine
»Stunde Null” im Stadtebau der Nachkriegszeit.6 Wichtige
Akteure hatten oft an prominenter Stelle in der nationalso-
zialistischen Stadtplanung mitgewirkt, wie noch im Folgen-
den gezeigt wird. Auch wichtiges Planmaterial, auf das die
Bauverwaltung zundchst zurtickgreifen musste, stammte
aus der ersten Halfte der 1940er-Jahre.” Insofern lohnt sich
ein kurzer Blick auf einige zentrale stadtebauliche Planun-
gen fur den Innenstadtkern aus der Zeit des Nationalsozia-
lismus, auch wenn diese infolge des Krieges nicht realisiert
wurden. In Bielefeld geriet schon in den 1930er-Jahren
unter dem Stichwort der ,Altstadtsanierung” die kleintei-
lige, einfache Bebauung in dem Viertel stdlich des Innen-
stadtkerns in den Blick (Bauten stidlich der KreuzstraBe),
fur die Stadtbaurat Friedrich Schultz (1876-1945)8 unter
Verweis auf mangelhafte Wohnverhaltnisse 1941 den Abriss
und Ersatz durch eine Griinanlage vorschlug.® Ostlich des
»Hufeisens” sah der ebenfalls von Schultz unterzeichnete

1 Bielefeld, ,Schadenskarte der Innenstadt”. Publiziert 1952. Deutlich zu erkennen
ist die hufeisenférmige Form des Stadtgrundrisses, die die ehemaligen Wallanlagen
abbildet. Die Flache gliedert sich historisch in die Altstadt in der nordlichen und die
Neustadt in der stdlichen Hélfte (Plan ist in etwa genordet).

und als ,geheim” klassifizierte Plan ,Vorschlag zum Ausbau
der Innenstadt Bielefeld” aus dem Jahr 1941 die Anlage
groBdimensionierter Platze und Verbindungsachsen vor
(Rathaus, Kesselbrink und Bahnhofsvorplatz),'® die ausweis-
lich einer Isometrie aus dem selben Jahr durch einheitlich
gestaltete Neubauten mit zum Teil monumentaler Wirkung
gefasst werden sollten (Abb. 2). Die Isometrie tragt neben
der Unterschrift von Schultz den Namen , Woernle”. Dies
legt nahe, dass Richard Woernle (1882-1958), Architekt
und seit 1924 Direktor der Bielefelder Handwerker- und
Kunstgebewerbeschule,'" an den Planungen beteiligt war.
Dafir spricht zudem, dass Woernle bereits 1939 von der
stadtischen Bauverwaltung mit Planungen zur Neugestal-
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2 Stadtische Bauverwaltung Bielefeld, , Neugestaltung der Stadt Bielefeld — Rathausvorplatz — Jahnplatz — Kesselbrink”, August 1941. Der Entwurf tragt das Kurzel des

Stadtbaurats Friedrich Schultz als Leiter der Bauverwaltung. Zusatzlich ist unten rechts der Name ,Woernle” vermerkt. Die isometrische Darstellung zeigt, dass die Ausbau-
planung 6stlich des historischen Stadtkerns vor allem auf die Schaffung zweier groBerer Plétze zielte: Im Zentrum des Plans der Rathausvorplatz mit einem Rathausneubau
mit Turm und oben in der Mitte der Kesselbrink. Deutlich wird, dass die Umgestaltung des Rathausplatzes auch in die Stadt Ubergreifen sollte, indem die Geb&ude westlich

bem i
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des Niederwalls in die Neukonzeption einbezogen wurden.

tung der nordlichen Seite der GeschaftsstraBe Obernstrale
beauftragt worden war. '? Die Entwurfe fur die Obernstra-
Be, die Woernle zusammen mit Kollegen und Schulern aus-
fUhrte, sind weder im Stadtarchiv noch im Bauamt erhalten
und fanden auch keinen sichtbaren Niederschlag in dem
erwahnten Ausbauplan aus dem Jahr 1941.

Nach Kriegsende war an den von Schultz geplanten groB-
mafstablichen Ausbau der Innenstadt, vor allem die von
Reprasentationsbauten gerahmten Platze und Achsen im
Osten, nicht mehr zu denken. Dies lag nicht nur an den
veranderten politischen Rahmenbedingungen. Vielmehr
erzwangen die groBflachigen Zerstérungen neue Gewich-
tungen in der Stadtplanung. In den Mittelpunkt rlickten als
dréangende Aufgaben der Bau von Wohnungen sowie der
Wiederaufbau der stark zerstorten Alt- und Neustadt als
kommerzielles Zentrum der Stadt. Der Umfang der stadte-
baulichen Planungsaufgaben fihrte in der Nachkriegszeit
zur Bildung neuer Strukturen in der stadtischen Bauverwal-
tung, die der vom Hochbauamt kommende Stadtbaurat
Hermann Petri (1891-1972) bis zu seiner Pensionierung
1956 leitete.’ Die zuvor beim Vermessungsamt angesie-
delten stadtebaulichen Planungsaufgaben wurden ab 1945
in das eigens gegrindete Stadtplanungsamt Uberfuhrt,
dessen Leitung der Baurat Max SteinbiB3 (1908-92)'* bis

zu seiner Abordnung nach Bonn 1950 tbernahm. Das
Stadtplanungsamt Ubte besonders unter Reinhold Niemeyer
(1885-1959), Nachfolger von Steinbi3 als Amtsleiter von
1950-52, deutlich wahrnehmbar die Fiihrungsrolle beim
Wiederaufbau aus. Niemeyer war 1943-45 Prasident der
Deutschen Akademie fur Stadtebau, Reichs- und Landespla-
nung, hatte in Albert Speers , Arbeitsstab fur den Wieder-
aufbau bombenzerstorter Stadte” den Bereich Raumord-
nung und Eisenbahnanlagen verantwortet und nach dem

Krieg unter anderem als freiberuflicher Planer am Wieder-
aufbau Paderborns mitgewirkt.'

Das Bielefelder Stadtplanungsamt erarbeitete 1950 zu-
nachst einen Leitplan (Flachennutzungsplan) als Rahmen-
planung, auf dessen Basis in den 1950er-Jahren Teilneu-
ordnungsplane fir ganze Stadtgebiete und nicht zuletzt
Durchfthrungspldne fur einzelne Baublécke und StraBen-
zlige entstanden.’® Zugleich prifte das Amt zusammen

mit dem Bauaufsichtsamt, ob eingegangene Bauantrage
mit den stadtebaulichen Entwrfen vereinbar waren. Ein
weiterer zentraler Akteur war der ,,Umlegungsausschuss”,
den die Stadt in ihrer Funktion als Umlegungsbehérde ein-
gerichtet hatte.'” Der Ausschuss fuhrte die Verhandlungen
zwischen Grundstlckseigentiimern Uber Veranderungen
von Parzellengrenzen, etwa durch Tausch und Zusammen-
legung, ohne die eine stadtebauliche Neuordnung in einer
Stadt wie Bielefeld mit ihrer teilweise sehr kleinteiligen
Parzellierung undenkbar war.

Nach der Pensionierung Niemeyers und Petris nahm der
1956 zum stadtischen Beigeordneten fur das Bauwesen
und damit Leiter der stadtischen Bauverwaltung berufene
Stadtbaurat a. D. Michael Fleischer (1903-83) die pragende
Rolle im Wiederaufbau.'® Fleischer, in den 1920er-Jahren
Mitarbeiter von Paul Bonatz, hatte sich mit Planungen

fur den nationalsozialistischen Umbau Kolns als Leiter der
Planungsstelle 1937-39 sowie mit dem stadtebaulichen
Entwurf fir ein Gauforum und Siedlungen in Danzig als
Stadtbaurat 1940-45 einen Namen gemacht. Wegen seiner
Tatigkeiten wahrend des Nationalsozialismus verlor Fleischer
die 1946 angetretene Stelle als Leiter der KéIner Wiederauf-
baugesellschaft und war zunédchst mehrere Jahre freischaf-
fend tatig. In seiner anschlieBenden Tatigkeit als Leiter der
Bielefelder Bauverwaltung 1956-68 musste er allerdings



3 Stadtplanungsamt Bielefeld, , Stadt Bielefeld — Schaden u. Wiederaufbau”, 1946.

Entwurf fur neue Baufluchtlinien im Rahmen des Wiederaufbaus, unterzeichnet
vom Leiter des Stadtplanungsamt Max Steinbif.

auf die Entwicklung und Umsetzung der groBen stadte-
baulichen Konzepte verzichten, da — wie er 1957 schrieb —
.deren Durchfuhrbarkeit zufolge des weit fortgeschrittenen
Ausbauzustandes im Stadtkern illusorisch waren.”'?

Entwicklung planerischer Konzepte

Die Entwicklung stadtebaulicher Rahmenkonzeptionen fur
die zerstorten Innenstadtgebiete nach Kriegsende forderte
vor allem erst einmal langere Bearbeitungszeit, die sich die
Stadt 1946 durch eine mehrfach verlangerte Bausperre
verschaffte.?® Am Anfang eines Gesamtkonzepts fir den
Wiederaufbau der historischen Alt- und Neustadt stand

die grundlegende Frage, wie eng sich der Wiederaufbau

an den stadtebaulichen Strukturen und der Architektur der
Vorkriegszeit orientieren sollte. Das Spektrum der Moglich-
keiten reichte wie in anderen stark zerstorten Stadte 2' von
der weitgehenden Rekonstruktion bis hin zur Uberplanung
der Gebiete nach neuesten Vorstellungen in Stadtebau und
Architektur. In Bielefeld zeichnete sich schon friih ein Mittel-
weg ab: So behielt bereits ein von Max SteinbiB unterzeich-
neter Entwurf aus dem Jahr 1946 mit dem Titel Schaden
und Wiederaufbau (Abb. 3) die Grundstruktur des histo-
rischen Stadtkerns, bestehend aus der Altstadt im Norden
und der Neustadt im Stiden, bei. Gleichzeitig sollten aber
die Zerstérungen zur teilweisen Neuordnung der gewach-
senen Stadtstrukturen genutzt werden. Dies zeigt sich im
Entwurf, der sich erkennbar von dem Ausbauplan von 1941
mit seinen groBen Platzsituationen abhebt, an den fast
durchgéngig veranderten Baufluchtlinien. Letztere sollten
vor allem einer Verbreiterung der StraBenraume sowie der
Schaffung neuer Querverbindungen im StraBennetz dienen.

B

4 Planung und Umsetzung: Stadt Bielefeld, ,15. Ergdnzung des Durchfuihrungspla-
nes fur das Teilordnungsgebiet A,..." Undatiert (um 1955).
Kleines Bild: Stadtebauliche Situation 2014.
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Im Jahr 1947 richtete die Stadt einen stadtebaulichen
Wettbewerb zur Gestaltung einer neuen West-Ost-Verbin-
dung durch den historischen Stadtkern aus (heute Hagen-
bruchstraBe/Altstadter KirchstraBe).?? Keiner der Beitrdge
wurde direkt umgesetzt, doch lieferte der Wettbewerb mit
seinen Entwdirfen in verschiedenen Formensprachen (von
historisierend bis zeitgentssisch) dem Stadtplanungsamt
neue AnstoBe fur die Gestaltung des Innenstadtkerns. Die
Verbesserung der Verkehrsraume fur den Individualverkehr
entwickelte sich in den Folgejahren noch starker zu einer
der zentralen Zielrichtungen der stadtebaulichen Planungen.
Der Bericht des Stadtplanungsamts zum Wiederaufbau
1945-52 setzte das erfolgreiche , Wirtschaftsleben der
Innenstadte” in direkten Zusammenhang mit der Mdglich-
keit, dass , der private Kraftwagenverkehr ohne erhebliche
Behinderung ... soweit wie méglich den Zugang zur Innen-
stadt ... behalt.”2

GroBflachige Veranderungen in den stadtebaulichen Struk-
turen sollten sich aber im Untersuchungsgebiet nicht nur
auf die Verkehrswege beschranken: So wollte das Stadtpla-
nungsamt dem Wohnraummangel begegnen, indem es den
Ostlichen Teil der stark zerstorten Neustadt mit Wohnungen
in geschlossener Blockrandbebauung tberplante (zum
GroBteil mit Geschaften im Erdgeschoss). Die Blocke sollten
an die Stelle der kleinteiligen, unregelméaBigen Bebauung
der Vorkriegszeit treten. Diese erheblichen Eingriffe in die
Stadtstruktur setzten eine groBangelegte Neuordnung

der Parzellen und Grundeigentumsverhaltnisse voraus, die
der Umlegungsausschuss vorantrieb. Zur Durchsetzung

der stadtebaulichen Ziele verzdgerte er in manchen Fallen
Uber Jahre die Baugenehmigungen, in einigen Fallen bis zu
einem Verkauf der Grundstlcke. Dagegen konnten Eigent-
mer, die fur die Neugestaltung der Verkehrsachsen wichtige
Grundstticke besaBen, zum Teil mit erheblichen Zugestand-
nissen rechnen. So genehmigte die Stadt etwa der alteinge-
sessenen Weberei und Textilhandlung Delius im Gegenzug
fur die Zustimmung zu neuen Baufluchtlinien den Bau eines
eigentlich nicht genehmigungsfahigen siebenstdckigen
Burogebaudes auf inrem Gelande an der Hagenbruchstra-
Be.?* Es ist offensichtlich, dass durch solche Zugestandnisse
die groBen stadtebaulichen Konzepte an Durchsetzungsfa-
higkeit verloren. Hinzu kommt, dass die im Durchfiihrungs-
plan vorgesehenen geschlossenen StraBenfronten oder
Baubldcke in vielen Fallen nicht umgesetzt wurden. Die als
spatere Bauabschnitte geplanten LickenschlUsse erfolgten
teilweise Uber Jahrzehnte nicht. Ein Beispiel ist das Areal
zwischen Hagenbruch-, Gold-, Ritter- und GusenstraBe, des-
sen Bebauung bis heute nicht die Gestalt des im Durchfih-
rungsplan vorgesehenen geschlossenen Blocks erreicht hat
(Abb. 4).

Neben den groBen stadtischen Strukturen bemuhte sich
das Stadtplanungsamt auch um Einfluss auf die bauliche
Entwicklung der Einzelobjekte. Schon friih zeigte sich

eine ablehnende Haltung gegenlber einem stark histori-
sierenden Wiederaufbau, wenn es 1952 hief3: ,Es ist die
Aufgabe der Stadtplanung, mit den sparsamen Mitteln

der Gegenwart gestalterische Lésungen zu erreichen, die
auch in ferner Zukunft noch als zweckmaBig und asthetisch
befriedigend empfunden werden. Deshalb soll der Stadte-
bauer nicht das alte Zerstorte wieder herstellen, sondern
eigene Wege gehen, getreu dem Wort des groBen franzo-

sischen Bildhauers Rodin: ,Kunst, die lebt, wiederholt nie
Vergangenes, sondern schafft stets Neues.'“?*> Deutlich wird
hier ein Zweiklang der Motive: Die Erneuerung der Stadt in
modernen Formen hat ékonomische Griinde (,,sparsame
Mittel”) und wird gleichzeitig von asthetisch-kunstlerischen
Vorstellungen getrieben.

Vision der Planer war, die kleinteiligen giebelstandigen
Satteldachbauten der Vorkriegszeit durch eine traufstandige
Bebauung ,aus einem Guss” in zeitgendssischen Formen zu
ersetzen. Als Hebel setzte das Stadtplanungsamt in Zusam-
menarbeit mit dem Bauaufsichtsamt und dem Umlegungs-
amt auf die Baugenehmigungsverfahren. So finden sich in
den Hausakten etliche Bauantrage fur Wiederaufbauten in
historisierenden Formen aus der unmittelbaren Nachkriegs-
zeit, die abgelehnt oder in ,,moderneren” Formen korrigiert
wurden. AuBerdem stellte das Planungsamt Bauherren, die
in sogenannten Blockgemeinschaften einheitliche Bebauun-
gen ganzer Blocke in zeitgendssischen Formen beantragten,
beschleunigte Genehmigungen und finanzielle Unterstut-
zung in Aussicht.?® Nicht zuletzt warben die stadtischen
Planungsbehorden aber auch mit Entwirfen und Modellen
in der Offentlichkeit fiir eine bauliche Erneuerung der

Stadt (Abb. 5). Diese zeigten groBe einheitliche, kubische
Neubauten mit Flachdachern und Fassaden mit groB3flachi-
gen Verglasungen an zentralen Pldtzen und StraB8en, die
auch Impulse zur Erneuerung angrenzender Gebiete geben
sollten.

5 Bielefeld, Alt- und Neustadt: Nicht verwirklichter Entwurf von Michael Fleischer
fur eine teilweise Neugestaltung, dargestellt im Modell. Um 1957. Die neuen
kubischen GroBbauten mit ihren Flachdachern verleihen dem Gebiet eine groBstad-
tische Wirkung.

6 Bielefeld, KreuzstraBe 6-12, Architekten Albert Karrenfiihr, Wilhelm Dieckmann,
Herbert Briichner-Huttemann und Kurt Kreier (alle Bielefeld), 1953-63. Durch
einheitliche Baufluchtlinien und Traufhhen ist anders als bei vielen anderen der in
einfachen Formen ausgefuihrten Baublocke (vgl. etwa die folgenden Abbildungen)
eine homogene Wirkung des in mehreren Abschnitten errichteten Blocks gegeben.
2013.



Wahrend die geplante Neuordnung der Verkehrsachsen und
Baufluchtlinien zum GroBteil umgesetzt werden konnte,
gelang die damit verknipfte einheitliche Neugestaltung des
Wiederaufbaus in zeitgendssischen Formen nicht. Lediglich
an den WallstraBen und in wenigen Bereichen der Innen-
stadt entstanden Baugruppen, die sich an den vorgegebe-
nen Konzepten orientierten.

Aus den untersuchten Hausakten tritt deutlich hervor, dass
die Zersplitterung des Grundeigentums im Innenstadt-
bereich auf zahllose Eigentimer wesentlicher Grund fur
das Scheitern des einheitlichen Wiederaufbaus war. Diese
Eigentiimer hatten oft schon trotz Bausperre die gewerblich
genutzten Erdgeschossrdume ihrer zerstdrten Gebdude in
den Jahren nach Kriegsende als einfache Schwarzbauten
wieder hergestellt.?” Dies behinderte ebenso wie die haufig
prekare finanzielle Situation und der Materialmangel die
Umsetzung der vom Stadtplanungsamt gewinschten
einheitlichen Entwdrfe. Die finanziellen Probleme erschwer-
ten zudem die ohnehin wenig beliebte gemeinschaftliche
Planung und Errichtung von Bauten Uber Grundsticksgren-
zen hinweg. Die Druckmittel der stadtischen Akteure waren
zudem haufig nur eingeschrankt einsetzbar, denn mit den
Bauten war in vielen Fallen unmittelbar die wirtschaftliche
Existenz der Eigentlimer verbunden. Gleichzeitig war die
Stadt als Einkaufsstadt auf die schnelle Wiederaufnahme
des Geschéftsbetriebs im Innenstadtkern angewiesen. So
mussten die stadtischen Planer schlieBlich entgegen ihren
urspriinglichen Vorstellungen zulassen, dass viele Eigent(-
mer jeweils individuell fur ihr Grundsttck fast ausschlieBlich
von lokalen Architekten einfache, kostengtinstige Bauten
entwerfen lieBen. Die Geb&ude sind zumeist zwei- bis
viergeschossige traufstandige Mauerwerksbauten mit
schlichten Putzfassaden und Satteldachern, zum Teil mit
kleinen Gauben in den Fensterachsen (Abb. 6). Ausweis-
lich der Hausakten bezogen die Neubauten teilweise Reste
von Vorgangerbauten ein und wurden haufig in mehreren
Bauabschnitten umgesetzt, die manchmal jeweils nur ein
Geschoss umfassten. Die Entwrfe orientierten sich in der
Regel an den Vorgaben fur Baufluchtlinien, Geschosshéhen
und Traufhéhen. Durch das abschnittsweise Bauen wurden
diese jedoch in vielen Fallen nicht wie geplant umgesetzt.
So erreichten viele Bauten etwa die vorgegebenen Traufho-

7 Bielefeld, Gehrenberg 15-21, Architekten Oskar Thormann (Bielefeld), unbe-
kannt und Hans Ostermann (Brackwede), 1950-57. Vom Gebdude Gehrenberg
21 im Vordergrund wurde nur der 1. Bauabschnitt realisiert. Es erreichte daher nie
die vorgesehene und vorgeschriebene Traufhohe, die entsprechend dem linken
Nachbargebaude geplant war. 2014.

hen Uber lange Zeit oder sogar bis in die Gegenwart nicht
(Abb. 7). In anderen Fallen blieb es bei eingeschossigen
Provisorien, die in veranderter Form selbst in prominenten
Lagen zum Teil bis heute bestehen (Abb. 8). So entstand in
groBen Teilen der Innenstadt eine heterogene Architektur,
die das Gegenteil der in den Planungskonzepten formulier-
ten Vision eines Wiederaufbaus in einheitlichen, zusammen-
hangenden Blocken darstellte und die in den letzten Jahren
unter dem Begriff ,graue Architektur” in den Blick der
Forschung geraten ist. 28

Moderne Grof3stadt

Die stadtebaulichen Konzepte zielten nicht nur auf eine
asthetische und funktionale Verbesserung des Stadtbildes,
sondern auch auf eine Veréanderung des Charakters der
Stadt. Bielefeld, das zeitgendssische Gutachten als , Ober-
zentrum des Ostlichen Westfalen[s]“?® einstuften und das
durch Zuwanderung rasch wuchs, sollte sich auch in seiner
baulichen Gestalt als modernes Geschaftszentrum prasen-
tieren. In einem Entwurf zur Neugestaltung des Bahnhofs-
vorplatzes aus der Broschire von 1952 etwa tritt die Begeis-
terung fur die ruhelose GroBstadt mit Verkehrsstromen auf
allen Ebenen deutlich zutage.*® Nicht nur Eisenbahn und
Autoverkehr zeigt das Bild, sondern auch Uber der Stadt
schwebende Hubschrauber mit einem eigenen Landetermi-
nal auf einem — allerdings nie verwirklichten — Neubau am
Bahnhof.

Im Bereich der ehemaligen Wallanlage wurde die Vision

8 Bielefeld, ObernstraBe 7-13. Die geplante einheitliche Gestaltung mit trauf-
standigen Bauten in zeitgendssischen Formen wurde in der ObernstraBe nicht
umgesetzt. Dies liegt nicht zuletzt an den erhaltenen historischen Bauten und den
einstockigen Provisorien wie dem Gebaude ObernstraBe 9 (zweites Gebaude von
links). Die Genehmigung zum Abriss des historischen Giebelhauses an gleicher
Stelle wurde urspringlich mit der Zielsetzung erteilt, ein zeitgendssisches traufstan-
diges Geschéftshaus zu errichten. 2014.
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9 Bielefeld, Einkaufspassage unter dem Jahnplatz, er6ffnet 1957. Um 1967.

der groBstadtischen Infrastruktur vor allem am Jahnplatz
deutlich sichtbar umgesetzt. Durch die Zerstérungen ergab
sich die Mdglichkeit, den zentralen Verkehrsknotenpunkt
der Vorkriegszeit zu erweitern, flankiert von sechs- bis
siebengeschossigen Geschaftsbauten mit Flachdachern in
zeitgendssischen Formen. Unter dem Platz wurde 1957 als
fuBlaufige Verbindung der beiden Geschéftszentren Alt-/
Neustadt und BahnhofsstraBBe einer der ersten FuBgan-
gertunnel mit Ladenzeile in Deutschland errichtet (Abb. 9).
Der Tunnel, der mit einigen der neuen Geschaftsbauten am
Jahnplatz Uber unterirdische Zugange direkt verbunden war,
setzte ein deutliches Zeichen fur den Umbau der Bielefelder
Innenstadt zur ,, City”3'. Aber auch die weniger spektakulare
Verbreiterung zahlreicher StraBen im Innenstadtring stellte
man in Zusammenhang mit dem neuen Selbstbild. So heift
es etwa in einem von der Stadt Bielefeld herausgegebenen
Bildband von 1962: ,Die nach dem Kriege angelegten Ar-
terien des GroBstadtverkehrs, KreuzstraBe und UlmenstraBe
[heute: Niederwall, d. Verf.], sind reprasentative Zeugen
der Gegenwart, in der Bielefeld das unbestrittene ,Herz
Ostwestfalens’ geworden ist.”3?

Der Ausbau der Verkehrswege und die damit einherge-
hende Steigerung des Individualverkehrs in der Innenstadt
erforderten bald den Bau von neuen Parkflachen. Als

eines der ersten Parkhochhduser entstand im Innenstadt-
ring 1963 mit stadtischer Férderung das Parkhaus an der
RitterstraBBe.3 Der Bau von Parkhdusern bereitete auch die
Einrichtung von FuBgéangerzonen vor. Michael Fleischer als
Leiter der stadtischen Bauverwaltung regte bereits 1957 in
einer Denkschrift an, die ObernstraBe durch eine starkere
Ausrichtung auf FuBganger zu einem ,hochgeziichtete[n]
Einkaufszentrum3* zu machen. Auf der Flache des im
Krieg zerstorten Hotels ,Drei Kronen” an der Obernstra-
Be,? hinter dem sich Brachflachen bis zu den StraBen Am
Bach und Waldhof erstreckten, hatten bereits Planungen
aus dem Jahr 1954 die Errichtung einer GeschéftsstraBBe
vorgesehen, deren Abschluss Museen und eine Kunsthalle
bilden sollten.?¢ Fleischer schlug nun stattdessen eine reine
GeschéftsstraBe vor, die sich an der bekannten FuBganger-

10 Bielefeld, nicht verwirklichter Entwurf von Michael Fleischer fir den Neubau
einer EinkaufsstraBe mit Baubldcken in zeitgendssischen Formen und groBflachiger
Freiraumgestaltung auf der Brachflache zwischen ObernstraBe (oben links) und den
StraBen Waldhof/Am Bach (unten), dargestellt im Modell. Um 1957.

zone Lijnbaan in Rotterdam orientierte.” Die groBstadtisch
wirkende EinkaufsstraBe sollte durch mehrgeschossige
Bauten mit einheitlichen Rasterfassaden und Flachdachern
gefasst werden (Abb. 10). Den sudlichen Abschnitt der
FuBgangerzone sollte eine groBe Wasserflache pragen. Das
Konzept zielte offensichtlich darauf, von diesem Querarm
die Modernisierung der ObernstraBe selbst voranzutreiben.
Als erster Schritt zur Umsetzung der Konzeption wurde
1959 das Gebaude ObernstraBe 29 mit dem aus dem Jahr
1593 stammenden Renaissancegiebel niedergelegt.®® Aus
der Hausakte geht hervor, dass Fleischer den Hauseigentl-
mer, der das Giebelhaus eigentlich wieder aufbauen wollte,
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11 Bielefeld, Gesamtuberblick tber die Stadt mit Denkmalern. Die Darstellung des
Stadtplanungsamtes zeigt die Wiederaufbauplanungen als abstrakte Volumendar-
stellungen. Um 1952.
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12 Bielefeld, Entwurf von Michael Fleischer fir die Gestaltung des Platzes hinter
der Nicolaikirche (nicht in dieser Form verwirklicht). Ein Gebauderiegel in modernen
Formen ,rahmt” das historische Kirchengeb&dude und ldsst es so optisch zurticktre-
ten. Um 1957.

zum Abriss drangte. An dessen Stelle entstand ein fiinfge-
schossiger Baukorper in zeitgendssischen Formen, der den
Startpunkt fur die neue EinkaufsstraBe bilden sollte. Die
erhoffte Signalwirkung blieb allerdings aus: Die Einkaufs-
straBe wurde nicht gebaut und es folgte auch kein Erneue-
rungsschub in der Obernstrale. Als erste FuBgangerzone in
Bielefeld richtete die Stadt stattdessen Ende der 1960er-Jah-
re die NiedernstraBBe ein.®

,Traditionsinseln”

Dem Versuch, Bielefelds Bedeutung als Oberzentrum in
Stadtebau und Architektur des Wiederaufbaus abzubilden,
standen die erhaltenen historischen Bauten eher im Wege.
Insofern Uberrascht es wenig, dass die Karte ,,Schaden und
Wiederaufbau” von 1946 kaum zwei Dutzend historische
Bauten — darunter vor allem Kirchen — als erhaltenswert
einstuft. Die vorgesehenen neuen Baufluchtlinien durch-
schnitten zudem mehrere der erhaltenswerten nicht-sakra-
len Bauten. Dies legt nahe, dass ein Abriss dieser Objekte
zumindest angedacht war. Eine Vogelperspektive aus dem
Jahr 1952 zeigt, wie sich das Stadtplanungsamt prinzipiell
den Umgang mit den zu erhaltenden Objekten vorstellte:
Wie Inseln stehen einzelne historische GroBbauten in einer
ansonsten homogen dargestellten (Block-)Bebauung (Abb.
11). Uber , bauliche Rahmungen” sollten die historischen
Bauten zudem in das moderne Stadtbild eingegliedert
werden. Sehr anschaulich ist dies beispielsweise fur die Alt-

13 Bielefeld, Alter Markt. Der Alte Markt als , Traditionsinsel” wurde nach Ent-
wiirfen von Paul Griesser am stdlichen Platzrand mit einer Reihe von Giebelh&u-
sern gestaltet. Von links nach rechts: Die zwei Giebel des Erweiterungsbaus der
Lampe-Bank in abstrahierten historisierenden Formen von 1957/58, das 1951-55
von der Lampe-Bank wiederaufgebaute , Battig-Haus” von 1680 und daneben die
1949-52 errichtete , Krummacher‘sche Apotheke”. Rechts im Anschnitt ist das
wiederaufgebaute Criiwell-Haus mit dem Giebel von 1530 zu sehen. Um 1967.

stadter Nicolaikirche in zeitgendssischen Planen dargestellt
(Abb. 12).

Bei den noch existierenden historisch bedeutenden Gie-
belh&usern, die sich Uber mehrere StraBen verteilten, war
dagegen nicht unbedingt an eine Erhaltung in situ gedacht.
Bereits 1946 legte Max Steinbi3 vom Stadtplanungsamt
einen Entwurf fur die stdliche Platzkante des Alten Marktes
vor, an der die , erhaltenen historischen Giebel der Obern-
straBe ... zu einer geschlossenen Gruppe zusammengefasst
[werden sollten] als die letzten Zeugen des mittelalterlichen
Stadtbildes. “*° Dieser Plan wurde zunéchst nicht verwirk-
licht. Dennoch erlaubte das Bauaufsichtsamt in Abstim-
mung mit dem Stadtplanungsamt neben dem erwahnten
historischen Giebelhaus ObernstraBe 29 auch das Gebaude
ObernstraBe 9 mit dem sogenannten Consbruch’schen
Giebel von 1606 niederzulegen und das Giebeldreieck im
Bauhof einzulagern.*! Selbst ein Vertreter des Landeskon-
servators sah in dem Vorgehen eine Chance fur ,eine sehr
reizvolle Gruppe ..., darin der eine Giebel die Wirkung der
anderen steigert.”4 Umstritten blieb allerdings der Standort
fur eine solche , Traditionsinsel”, auch wenn einige Argu-
mente fur den Alten Markt sprachen. So hatten an dessen
westlichem Ende bereits kurz nach Kriegsende die Besitzer
des zerstorten Criwell-Hauses den bedeutenden Giebel aus
der Zeit um 1530 gesichert und bis 1949 das zugehorige
Gebéaude nach Entwdirfen des Architekten und langjahrigen
Lehrers an der Bielefeld Handwerker- und Kunstgewerbe-
schule Paul Griesser (1894-1964) wieder hergestellt.** Eini-
ge Meter weiter lieB die Lampe-Bank 1951-55 nach Planen
desselben Architekten das sogenannte Battig-Haus (1680)
rekonstruieren.** Nicht zuletzt hatte Hanns Dustmann
(1902-79)* 1950 auf dem Platz das ehemalige Rathaus

als Theater und Kulturzentrum in historisierenden Formen
wieder aufgebaut. Der Versuch, an der ,, Krummacher‘schen
Apotheke” (Alter Markt 2) zwischen Battig- und Cruwell-
Haus das historische Giebeldreieck aus der Obernstrale 9
anzubringen, scheiterte jedoch.“¢ Der Giebel erwies sich als
zu schmal fur die ohne Genehmigung bereits im Rohbau
wiederaufgebaute Fassade.

Die Stadt hatte bereits 1950 einen Ideenwettbewerb zur
stadtebaulichen Gestaltung des Alten Markts und der
angrenzenden StraBen ausgeschrieben.*” Der Wettbewerb
brachte viele Anregungen, aber kein greifbares Ergebnis.
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Umgesetzt wurde schlieBlich am stdlichen Platzrand des
Alten Markts ein Entwurf Griessers, mit dem dieser einen
1951 ausgeschriebenen Gestaltungswettbewerb fir sich
entschieden hatte.*® Statt einer Gruppe von Hausern mit
historischen Giebeldreiecken erhielten nach Griessers Plan
die , Krummacher'sche Apotheke” sowie zwei 1957/58
links des wiederaufgebauten Battig-Hauses errichtete
Erweiterungsbauten der Lampe-Bank Giebel in abstrahier-
ten historisierenden Formen (Abb. 13). Die historischen
Giebeldreiecke blieben auf dem Bauhof eingelagert. Erst
zwei Jahrzehnte spater gerieten diese mit dem wachsen-
den Interesse an historischer Bausubstanz wieder in den
Blick. Mit Hilfe von Zuschussen aus der Denkmalférderung
wurde 1976 der Giebel aus der ObernstraBe 29 schlieBlich
am mittleren Giebel des Lampe-Bank-Komplexes am Alten
Markt angebracht.

Entsprach dies der Konzeption einer ,, Traditionsinsel”
Alter Markt von 1946, so stand die Integration des Cons-
bruch’schen Giebels in den Neubau der Stadtischen Spar-
kasse an der ObernstraBe 36 den vom Stadtplanungsamt
verfolgten Konzepten einer zur modernen Einkaufsstral3e
ausgebauten ObernstraBe deutlich entgegen. Nicht zuletzt
zielten die noch 1957 im Modell prasentierten Planungen
(Abb. 5) ja auf einen moglichst weitgehenden Ersatz der
Lunruhigen”, kleinteiligen giebelstandigen Gebdude durch

eine traufstandige Bebauung. Die Entscheidung fir ein
Doppel-Giebelhaus unter Einbeziehung des historischen

14 Bielefeld, Alfred-Bozi-StraBe/Jahnplatz, reprasentative Geschafts- und Verwal-
tungsgebaude in zeitgendssischen Formen, erbaut 1955-63. Um 1967.

15 Bielefeld, Am Bach, Ecke Gehrenberg Gebaudeecke des einheitlich gestalteten
,Gehrenberg-Blocks” mit vorgelagerten eingeschossigen Geschaften, Architekt
Heinrich Wedegértner (Bielefeld), errichtet 1952-54. Um 1952.

Giebeldreiecks fiel auch vor dem Hintergrund, dass der
Umbau der ObernstraBe in den 1970er-Jahren nicht mehr
realistisch war. Als HaupteinkaufsstraBe mit groBen neuen
Kaufhausbauten hatte sich zu diesem Zeitpunkt bereits die
BahnhofsstraBBe etabliert. Die ObernstraBe mit ihrer hetero-
genen Architektur, die von historischen giebelstandigen
Gebauden Uber Baulticken und Provisorien bis hin zu mo-
dernen Neubauten (allerdings hauptséchlich mit Satteldach)
reichte, vermittelte im Vergleich eher ein Altstadtgefuhl.
Dieses griff der giebelstandige Sparkassenneubau von 1975
auf.

Groflere Reprasentationsbauten

Bereits frih zeichnete sich ab, dass der kleinteilige Wieder-
aufbau der 1950er-Jahre in der Alt- und Neustadt nur we-
nig den Visionen der stadtischen Planer fur eine , City” aus
einem Guss entsprach. Auch vereinzelte gréBere Reprasen-
tationsbauten konnten daran wenig andern (z. B. Neustad-
ter StraBe 21, GoldstraBe 5, HagenbruchstraBe 4-6). Daher
konzentrierte insbesondere Fleischer seine BemUhungen
bald auf die Grundstiicke an den ehemaligen Wéllen, die
vor dem Krieg insbesondere an den AuBenseiten nur locker
bebaut waren und vor allem im Osten schon im Ausbauplan
von 1941 fur eine groBflachige Erneuerung vorgesehen wa-
ren. An den Wallen entstanden ab den spaten 1950er-Jah-
ren groBere Reprasentationsbauten — neben Kaufhdusern in
erster Linie Verwaltungsgebaude von Banken und Versi-
cherungen (Abb. 14). Anders als bei den einfachen kleinen
Wohn- und Geschéftsbauten spielten fur die Bauherren
Gestaltungsfragen bei diesen Bauten eine zentrale Rolle,
galten letztere doch als Mittel der Inszenierung eines mo-
dernen Unternehmens. Diese Bedeutung ist auch daran ab-
lesbar, dass die Unternehmen haufig auswartige Architekten
hinzuzogen oder die Entwurfe von ihren eigenen Bauabtei-
lungen erstellen lieBen. Die errichteten Bauten bedienten
sich fast durchgéngig des zeitgendssischen Formenkanons
der Architektur und entfalteten in vielen Fallen zudem eine
starke stadtebauliche Wirkung. Die neuen Reprasentati-
onsbauten entsprachen der Vision Fleischers, den Wallen
als wichtigen Verkehrsachsen baulich ein groBstadtisches
Bild zu verleihen. Auf der Innenseite der Walle entstanden
zudem vor allem an den Einmindungen in die Alt- und
Neustadt stadtebaulich dominante Reprasentationsbauten,
um diese , Pforten zur Geschaftsstadt”*° hervorzuheben (z.
B. Einmiindung NiedernstraBe am Jahnplatz).

Blockbebauung und Ensembles

Die erwahnte Bevorzugung der Blockgemeinschaften fand
nur an einigen Stellen Niederschlag in einer grundsticks-
Ubergreifenden Architektur. Einzig auf dem Areal, das von
den StraBen Gehrenberg, Breite StraBe und Am Bach be-
grenzt wird, entstand ein einheitlicher Baublock. Dieser so
genannte Gehrenberg-Block beruhte auf einem Entwurf des
Bielefelder Architekten Heinrich Wedegartner (1911-1960)
und wurde Anfang der 1950er-Jahre unter Federfiihrung
eines Bautragers fur die privaten Eigentimer der Einzel-
grundstlicke abschnittsweise errichtet.>! Jener Block ist



gepragt durch schlichte, viergeschossige Putzbauten unter
Satteldach als Blockbebauung, denen zur StraBenseite
einstdckige Ladenanbauten mit Flachdachern in einheitli-
cher Gestaltung vorgelagert sind (Abb. 15). Im Blockinnen-
raum befindet sich ein gemeinschaftlicher Garagenhof. Der
Gesamtentwurf bedeutete gegentber der historistischen
Bebauung der Vorkriegszeit sowohl eine Veranderung der
Baufluchtlinien als auch der Gestaltung. Jedoch blieb der
Gehrenberg-Block eine Ausnahme. An anderen Stellen
entstanden allenfalls kleine Ensembles von wenigen Bauten
in gleichen Formen (z. B. Breite StraBBe 23/Neustadter StraBe
2-2b).

Neben den Blocken fiir die Wohnbebauung forcierten die
stadtischen Planungskonzepte die einheitliche Neubebau-
ung zentraler Platze und Verkehrskreuzungen in zeitge-
nossischen Formen. Es ist anzunehmen, dass man sich von
diesen Arealen eine Signalwirkung fur die Umgestaltung der
angrenzenden StraBen erhoffte. Zumindest partiell gelang
die Neugestaltung eines gréBeren Bereichs zwischen den
StraBen Altstadter Kirchplatz und Altstadter KirchstraBe
(Abb. 16). Diese StraBen bildeten eine neue Platzsituation,
die an der nordlichen Platzkante von den reprasentati-

ven Neubauten der Kirche gefasst wurde und sich an der
oOstlichen Kante zum Niederwall 6ffnete, gerahmt von zwei
dominanten Eckbauten mit dem dazwischenliegenden Pavil-
lonbau des Ratscafés von 1953.

Die meisten anderen Konzepte fur die Umgestaltung ganzer
Areale wurden jedoch nicht umgesetzt oder blieben in An-
satzen stecken. Ein Beispiel ist die erwahnte neue Einkaufs-
straBe auf dem Grundstlck des ehemaligen Hotels , Drei
Kronen” und den angrenzenden Brachflachen. Ein Projekt
zur Modernisierung der ObernstraBe selbst, das die Uber-
planung der Kreuzung zum Oberntorwall (Oberntor) mit
flinf- bis siebengeschossigen Neubauten mit vorgelagerten
eingeschossigen Flachbauten als , Pforten-Bauten” vorsah
(Abb. 17), wurde ebenfalls nicht verwirklicht. Selbst die im
Modell gezeigte Vision einer traufstandigen Bebauung an
der ObernstraBe als Abldsung der historischen gemischten

3 T L - G
16 Bielefeld, Niederwall, Ecke Altstadter Kirchplatz/KirchstraBe, im Zuge des
Wiederaufbaus mit groBen Reprasentationsbauten in zeitgendssischen Formen
neugestaltete Platzsituation, Neubauten der 1950er-Jahre. Im Hintergrund ist die
Nicolaikirche zu sehen, rechts entlang der neuen Platzsituation erstrecken sich die
reprasentativen Bauten der evangelischen Kirche. Nach vorne wird der Platz durch
den Flachbau des Ratscafés zwischen einem Geschéftshaus (links) und einer Bank
(rechts) als reprasentativen Eckgeb&uden abgeschlossen. Luftaufnahme 1985.

Bebauung mit den Giebelhdusern kam nie zur Ausfihrung.
Die Erneuerung von Baubldcken in einheitlichen Formen
setzte erst ab den 1980er-Jahren ein — allerdings ganz
anders, als dies die Planungskonzepte der Nachkriegszeit
vorgesehen hatten. Nicht in den Formen der Moderne
prasentieren sich diese Baubldcke, sondern als Abbild einer
imaginierten Altstadt in abstrahierten Formen. Als Beispie-
le seien der Shopping-Komplex , Altstadt Carree” an der
ObernstraBe (1987, Abb. 18) und die Blockbebauung auf
dem Areal Klosterplatz, Mauer- und Ritterstrae (1991)
genannt, die klassische Putz-Lochfassaden mit Vor- und
Ruckspringen, Satteldacher, kleine Gauben sowie zum Teil
Arkaden im Erdgeschoss und eine giebelstandige Ausrich-
tung aufweisen.

Planungskonzepte und Wiederaufbau

Das Beispiel der Stadt Bielefeld zeigt, wie kleinteilige Parzel-
lierung, Kapital- und Baustoffknappheit bei gleichzeitigem
Mangel an Wohn- und Gewerbeflachen in der Nachkriegs-
zeit die groBeren stadtebaulichen und architektonischen
Planungskonzepte letztlich nur in modifizierter Form zur
Ausfihrung kommen lieBen. Das Kernziel der Bielefelder
Bauverwaltung, die kleinteilige und baulich heterogene
historische Alt- und Neustadt im Zuge des Wiederaufbaus

17 Bielefeld, Oberntor, nicht verwirklichter Entwurf von Michael Fleischer fur

die Neugestaltung des Eingangs zur ObernstraBe (Oberntor) in groBstadtischen
Formen, dargestellt im Modell. Deutlich zu sehen ist der MaBstabsprung zur
existierenden Bebauung in der ObernstraBe, deren Umgestaltung auf lange Sicht
ebenfalls angestrebt wurde. Von der neuen ,Pforte” erhoffte sich Fleischer eine
Signalwirkung. Um 1957.

18 Bielefeld, ObernstraBe 23-25, Neubauten des , Altstadt Carrees”, Mar-

tin — Lausberg — Wollenburg Architekten (Bielefeld), 1985-87. Pragend fur die
Architektur sind zum Beispiel die giebelsténdige Ausrichtung und die Arkaden des
Eckgebdudes. 2014.
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19 Bielefeld, Luftaufnahme der Alt- und Neustadt von Norden, im Vordergrund der Jahnplatz. Die groBen Repréasentationsbauten in zeitgendssischen Formen sind vor allem

entlang der WallstraBen entstanden, wéhrend die Flache der historischen Alt- und Neustadt durch eine heterogene, kleinteilige Bebauung gepragt ist. Um 1967.

in eine moderne Einkaufsstadt, eine ,City” in einheitli-
chen zeitgendssischen Formen zu verwandeln, gelang so
nur partiell (Abb. 19). Zwar wurde das StraBennetz unter
Veranderung der Baufluchtlinien fur den Individualverkehr
ausgebaut und an den WallstraBen entstanden groBere
Reprasentationsbauten. Stadtbildpragend aber blieb in
vielen Bereichen die kleinteilige, heterogene Bebauung, die
die oft privaten Eigentlimer in einfachsten Formen errich-
teten. Es ist eine andere Nachkriegsmoderne, die kaum
etwas mit dem oft vermittelten Bild der Architektur der
1950er-Jahre als Zeit der Rasterfassaden, Flachdacher und
organisch-geschwungenen Elemente zu tun hat. Pragend
fur diese Architektur ist vor allem der Versuch, funktionale
Anforderungen mit moglichst sparsamen Mitteln umzuset-
zen. Die Bereitschaft und das Interesse, an stadtebaulichen
Gesamtkonzepten mitzuwirken, waren in diesen Bereichen
wenig ausgepragt. Die stadtische Bauverwaltung besal
auch kein geeignetes Instrumentarium, um die Mitwirkung
der Eigentimer der vergleichsweise kleinen Parzellen zu
erzwingen, ohne deren materielle Lebensgrundlage zu
zerstoren. Die Kleinteiligkeit des Wiederaufbaus machten
es den Planern im Innenstadtkern zudem unméglich, an die
groBdimensionierten Stadtumbaupléne anzukntpfen, die
einige von ihnen wahrend des Nationalsozialismus fur an-
dere Stadte entworfen hatten. Der aus Sicht der Stadtplaner
gescheiterte Umbau der historischen Alt- und Neustadt zum
~kommerziellen Zentrum” fuhrte in Bielefeld zum Aufstieg
anderer Stadtquartiere, die groB3flachiger Gberplant werden
konnten. Genannt sei etwa die unmittelbar angrenzende
BahnhofstraBe, die sich mit groBen Kaufhausneubauten zur
HaupteinkaufsstraBe entwickelte. Im Ergebnis prasentiert
sich die Bielefelder Innenstadt der Nachkriegszeit als in ge-

wisser Weise vielfaltiges Gebilde, das vielleicht noch starker
als die groBen stadtebaulichen Konzepte die politischen
Ereignisse und die geschilderten Rahmenbedingungen der
Wiederaufbauzeit spiegelt.



Anmerkungen

1— Dem Aufsatz liegt die Dokumentation
.Schnellerfassung des Bielefelder Baubestands
aus der Zeit 1945-85 innerhalb der ehemali-
gen Wallanlage” zugrunde, die vom Verfasser
als Mitarbeiter im Referat Inventarisation und
Bauforschung der LWL-DLBW im Winter
2013/14 erarbeitet wurde. Im Rahmen dieses
Projekts erfolgte die Auswertung eines groBen
Bestands an Hausakten, die wichtige Quelle
fur den vorliegenden Text sind.

2— Rat der Stadt Bielefeld (Hg.), Ist nichts
geschehen? Bielefeld 1952, S. 5.

3— Hans-Joérg Kihne, Deutsche Stadte im
Bombenkrieg. Der Tag, an dem Bielefeld
unterging — 30. September 1944 (= Bielefelder
Beitrage zur Stadt- und Regionalgeschichte
18). Gudensberg-Gleichen 2003.

4— So sind die Kriterien fur die Erhebungen
haufig weder transparent noch zwischen den
Stadten vergleichbar. Viele Stadte gaben den
Umfang der Schaden aus taktischen Griinden
eher groBziigig an. Grundsatzlich zu dieser
Frage: Uta Hohn, Die Zerstérung deutscher
Stadte im Zweiten Weltkrieg. Regionale
Unterschiede in der Bilanz der Wohnungs-
totalschaden und Folgen des Luftkrieges
unter bevolkerungsgeographischem Aspekt

(= Duisburger Geographische Arbeiten 8).
Dortmund 1991. Der publizierten Bielefelder
Schadenskarte liegt eine differenziertere
Aufnahme zugrunde, die Beschadigungen in
Prozent angibt (vgl. Abb. 3).

5— Die Geschichte anderer Stadtgebiete kann
im Rahmen dieses Aufsatzes nicht ausfuhrlich
diskutiert werden. Es sei an dieser Stelle auf
die zumindest Uberblicksweisen Darstellungen
in einschlagigen Stadtgeschichten verwiesen
(z. B. Reinhard Vogelsang, Geschichte der
Stadt Bielefeld. Bd. Ill: Von der Novemberrevo-
lution 1918 bis zum Ende des 20. Jahrhun-
derts. Bielefeld 2005).

6— Immer noch grundlegend: Werner Durth /
Niels Gutschow, Traume in Trimmern. Planun-
gen zum Wiederaufbau zerstorter Stadte im
Westen Deutschlands 1940-1950. 2 Bande (=
Schriften des Deutschen Architekturmuseums
zur Architekturgeschichte und Architekturthe-
orie). Braunschweig — Wiesbaden 1988 sowie
Klaus von Beyme u. a. (Hg.), Neue Stadte aus
Ruinen. Deutscher Stadtebau der Nachkriegs-
zeit. Miinchen 1992.

7— Stadtarchiv Bielefeld 108,1/Baudezernat,
76,2 (,,Bestandsaufnahme des Planmaterials”,
31. Dezember 1947).

8— Stadtarchiv Bielefeld 103,4/Personalakten,
A 1264.

9— Stadtarchiv Bielefeld 108,2/Magistratsbau-
amt, 66.

10— Stadtarchiv Bielefeld 400,8/Karten und
Plédne, 99086.

11— Olaf Peterschroder, Strategie der Verhin-
derung? Zur Partizipation des Neuen Bauens
in der Provinz Westfalen (1918-1933). Karlsru-
he 2012, S. 258. Peterschroder rechnete
Woernle allerdings nur zu den , Verfechtern
des Neuen Bauens” (ebd., S. 138).

12— Stadtarchiv Bielefeld 108,2/Magistrats-
bauamt, 66.

13— Westfalen-Blatt vom 14. August 1956
(,,,)/mmer an einem Strang gezogen'. Stadt-
baurat Petri 65 Jahre alt”).

14— Die folgende Darstellung zur Entwick-
lung der stadtischen Bauverwaltung beruht
auf einer Auswertung der Verwaltungsbe-

richte der Stadt. Statistisches Amt der Stadt
Bielefeld (Hg.), Verwaltungsbericht der Stadt
Bielefeld 1945-1950, 1951-1952, 1953,
1954, 1955 (Typoskript). Bielefeld 1951-1956.
Zur Biographie von SteinbiB vgl. Stadtarchiv
Bielefeld 103,4/Personalakten, C 1654.

15— Durth / Gutschow (wie Anm. 6), Bd. 1,
S. 40 und 60-61, sowie Reinhold Niemeyer,
Planung und Durchfiihrung, Grundgedanken,
in: Stadt Paderborn: Ein Jahrzehnt Aufbau und
Planung 1945-1955. Stuttgart 1955, S. 4-11.
16— Stadtarchiv Bielefeld 108, 1/Baudezernat,
76,2.

17— Statistisches Amt der Stadt Bielefeld
(Hg.), Verwaltungsbericht der Stadt Bielefeld
1945-1950 (Typoskript). Bielefeld 1951, S. 84.
18— Die biographischen Angaben beruhen
auf der Personalakte im Stadtarchiv Biele-

feld (Bestand 103,4/Personalakten, E 125)
sowie Joaquin Medina Warmburg, Projizierte
Moderne. Deutschsprachige Architekten und
Stadtebauer in Spanien 1918-1936. Dialog —
Abhéngigkeit — Polemik. Frankfurt a. M. 2005,
S. 459-465 u. 520-524.

19— Michael Fleischer, Bielefeld Stadtkern
(Typoskript). Bielefeld 1957, S. 2.

20— Stadtarchiv Bielefeld 108,2/Magistrats-
bauamt, 77. Am 11. Méarz 1949 wurde das
Bausperrgebiet zum Umlegungsgebiet erklart,
wodurch alle Bauvorhaben unter dem Vorbe-
halt einer Genehmigung durch den Umle-
gungsausschuss standen (Statistisches Amt der
Stadt Bielefeld [wie Anm. 17]), S. 84.

21— Einen Uberblick Gber die Wiederaufbau-
konzepte verschiedener west- und ostdeut-
scher Stadte gibt der Sammelband: Klaus von
Beyme u. a. (wie Anm. 6).

22— Stadtarchiv Bielefeld 108,6/Planungsamt,
236 und 237.

23— Rat der Stadt Bielefeld (wie Anm. 2),

S. 6.

24— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakte. Das
Gebaude wurde allerdings nur sechsstéckig
ausgefuhrt.

25— Rat der Stadt Bielefeld (wie Anm. 2), S.
15.

26— Ebd., S. 17.

27— Statistisches Amt der Stadt Bielefeld (wie
Anm. 17), S. 80.

28— Grundlegend hierzu: Benedikt Boucsein,
Graue Architektur. Bauen im Westdeutschland
der Nachkriegszeit. Kéln 2010.

29— Zit. nach: Andreas Beaugrand, Zeit-
sprung 1944/1994. Bielefelder Ansichten.

Zur Kulturgeschichte der funfziger Jahre, in:
Ravensberger Blatter. Bielefeld 1994, Heft 1, S.
13-29, hier S. 27.

30— Rat der Stadt Bielefeld (wie Anm. 2), S.
17.

31— Unter der , City” verstand der Leiter der
stadtischen Bauverwaltung Michael Fleischer
den Stadtkern als Geschaftszentrum Biele-
felds. Fleischer (wie Anm. 19), S. 6.

32— Stadt Bielefeld (Hg.), Bielefeld, die
GroBstadt am Teutoburger Wald. Ein Bildband.
Dortmund 1962, S. 10f.

33— Michael Fleischer, Bielefeld. Bauen und
Planen. Bauten der letzten 20 Jahre — Stand
1967. Hg. von der Stadt Bielefeld (= Deutsch-
lands Stadtebau, Kommunal- und Volkswirt-
schaft) . Berlin 1967, S. 7.

34— Fleischer (wie Anm. 19), S. 49.

35— Vogelsang (wie Anm. 5), S. 403.

36— Westfalen-Blatt vom 5. November 1954

(,,GroBer Durchbruch ObernstraBe”).

37— Fleischer (wie Anm. 19), S. 57.

38— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakte.
39— Vogelsang (wie Anm. 5), S. 411.

40— Stadtarchiv Bielefeld 400,8/Karten und
Plane, 2230.

41— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakte.
42— LWL-DLBW, Objektakte ObernstraBBe

29 (,,Bericht tber die Besprechung auf dem
Stadtbauamt Bielefeld am 3. 3. 58", 11. Marz
1958).

43— Vogelsang (wie Anm. 5), S. 401 sowie
Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakte. Griesser
avancierte in der Weimarer Republik zunachst
zum bekannten Innenarchitekten, bevor er ab
den 1930er-Jahren eigene Bauten ausflhrte,
u. a. in Bielefeld die Erweiterungsbauten der
Cruwell-Tabakfabrik und ein groBes Fabrik-
und Burogebaude fur Oetker in der Lutter-
straBe. Im Wiederaufbau trat er vor allem mit
Bauten fur die Lampe-Bank hervor, die in der
Nachkriegszeit allmahlich in den Oetker-Kon-
zern integriert wurde (Dagmar Giesecke,

6. Juni 1964: Paul Griesser, Architekt und
Professor an der Werkkunstschule, stirbt in
Bielefeld, in: http:/Avww.bielefeld.de/de/biju/
stadtar/rc/rar/01062009.html, (abgerufen am
29. Juni 2014).

44— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakten. Auf
den Angaben in den Hausakten beruhen auch
die folgenden Angaben zu den Bauten am
Alten Markt.

45— Dustmann gehorte zu den prominenten
Architekten in der Zeit des Nationalsozialis-
mus und war u. a. an den Umbauplanen fur
Berlin und Wien beteiligt. Nach dem Krieg
lieB er sich zunachst in Bielefeld nieder und
flhrte dort einige Bauten aus, bevor er mit
einem Buro in Dusseldorf u. a. reprasentative
Burobauten fiur GroBkonzerne wie RWE und
Allianz entwarf. Vgl. Eva-Maria Krausse-June-
mann, Hanns Dustmann (1902-1979). Konti-
nuitdt und Wandel im Werk eines Architekten
von der Weimarer Republik bis Ende der
finfziger Jahre (Dissertation). Kiel 2002.

46— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakte.

47— Stadtarchiv Bielefeld 108,6/Planungsamt,
236.

48— Vogelsang (wie Anm. 5), S. 402.

49— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakte.

50— Fleischer (wie Anm. 19), S. 72.

51— Stadt Bielefeld, Bauamt, Hausakten. Zu
Wedegartner liegt bislang keine umfassendere
Untersuchung vor. Ausweislich der Hausakten
war er an verschiedenen Projekten des Biele-
felder Wiederaufbaus beteiligt, unter anderem
dem Neubau der Matthauskirche 1961. Zu
den biographischen Daten vgl. Stadtarchiv
Bielefeld 104,3/Einwohnermeldeamt, 19.
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Bildnachweis

Repro aus: Rat der Stadt Bielefeld (Hg.), Ist
nichts geschehen? Bielefeld 1952, S. 7: 1; S.
14: 11. = LWL-DLBW: 3 (Kartenarchiv); 16 (H.
Nieland). — Stadt Bielefeld, Bauamt: 4. — Repro
aus: M. Fleischer, Bielefeld Stadtkern. Typoskript.
Bielefeld 1957, S. 66: 5; S. 59: 10; S. 24: 12; S.
67: 17. - Verfasser: 7; 8; 6, 18. — Repro aus: M.
Fleischer, Bielefeld. Bauen und Planen. Bauten
der letzten 20 Jahre — Stand 1967. Hg. von der
Stadt Bielefeld. Berlin 1967 (= Deutschlands
Stadtebau, Kommunal- und Volkswirtschaft), S.
105 (Fleischer): 9; S. 10 (Lindewirth): 13; S. 83
(Lindewirth): 14; S. 3 (Rudolf): 19. - Stadtarchiv
Bielefeld 400,8/Karten und Pléne, 1767: 2;
400,3/Fotosammlung, 11-751-138: 15.





