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Die Eisenbahnersiedlung Gremberghoven

Von Knut Stegmann und Philippe v. Glisczynski

Eine denkmalwerte Siedlung wird privatisiert. Der Verkauf einzelner Gebdude an
Privatpersonen gefihrdet das klare, einheitliche Gesamtbild dieser Werkssiedlung.
Eine Unterschutzstellung mit umfangreicher Dokumentation soll helfen, das Gesamt-

bild auch nach dem Verkauf zu bewahren.

Gremberghouen fristete lange Jahre ein Schat-
tendasein in der Denkmalpflege der Stadt
K&in, Die Eisenbahndirektion Kéln als Gesamt-
eigentumerin sicherte bisher durch ihre modera-
ten Modernisierungsmalnahmen die Einheit und
den orniginalen Bestand der denkmalwerten Sied-
lung. Erst nach der Ubernahme der Siedlung
durch die Deutsche Annington Immobilien Grup-
pe und der anschliefenden Privatisierung bestand

21 Kdaln-Gremberghoven, Eisenbahnersiediung, Luftaufnahme Kernsiedlung, 1953

plotzlich Handlungsbedarf. Aufgeschreckt wurden
die Denkmalpfleger durch die ersten Verkaufe, die
den \.*eranﬂerungsﬁrang der neuen EIQEI‘II!L_.I'I‘IET
zeigten. Die individuellen | frischen Farben” und
die geplanten baulichen Veranderungen (Vorda-
cher, Anbauten und andere Umbauten) drohten
die Einheit der Siedlung zu zerstoren. Aullerdem
plante die Annington Immobilien Gruppe, Garten-
grundstucke als Bauland zu verkaufen, Hierdurch

Foto: Stadtarchiv Porz

177

© 2004 Knut Stegmann (http://architexts.net/stegmann) und Philippe v. Glisczynski


http://architexts.net/stegmann

Farum

Knut Stegmann u. Philippe v. Glisczynski: Die Eisenbahnersiedlung Gremberghoven. - In: Denkmalpflege im
Rheinland 21 (2004), Heft 4. S. 177-183.

wdre der Gartenstadtcharakter von Gremberg-
hoven wverloren gegangen.

Ziel der Denkmalpflege Kaoln war es, die Siedlung
in ihrer Einheitlichkeit und ihrer klaren Struktur zu
erhalten, Hierzu sollte méglichst vor dem Verkauf
mit der Annington als Gesamteigentimerin eine
Unterschutzstellung vereinbart werden. Aus die-
sem Grund war Eile geboten. Die Grofle des Ob-
iekts machte eine aufwendige Dokumentation
des Bestands erfarderlich, um den jeweiligen Zu-
stand der Gebdude detailliert und dbersichtlich
wiederzugeben. Fir jedes Einzelgebdude wurde
eine Dokumentation erstellt, bestehend aus
Lageplan, Grundriss, Ansichten, Fotos, Kurzbe-
schreibung und einer denkmalpflegerischen Ein-
schatzung. Dieses aufwendige Verfahren soll vor
allem auch die Betreuung der Siedlung durch die
Denkmalpflege erleichtern. Aullerdem wurde die
besondere Bedeutung von Grem-

von Bauherrenschaft und Wohnungsverwaltung.

Die Planung der Siedlung Gbernahm der Architekt
Hanns Martin Kieliling {1879-1944), der Hochbau-
dezernent bei der Reichsbahndirektion Kéln war
und spater Ministerialdirektor wurde. Gremberg-
hoven war sein erstes Siedlungsprojekt dieser
Grofte, dem Projekte in Frankfurt/Oder und Dan-
zig folgten.

Die urspriingliche Konzeption, die rund 700 Woh-
nungen und zahlreiche Gemeinschaftseinrichtun-
gen vorsah, wurde aufgrund der schlechten wirt-
schaftlichen Lage mehrfach angepasst und ver-
andert. Wichtige stédtebauliche Elemente der
Konzeption sind die ausgepragten Symmetrieach-
sen und die bogenfirmigen Gebaudespangen,
die die Siedlung umschlieffen und damit die Ein-
heit und Gemeinschaft betonen. Die ldeen der
Gartenstadtbewegung spiegeln sich vor allem in

berghoven erdrtert.

Die Entstehung der
Kernsiedlung

Die Entwicklung von Grem-
berghoven ist eng mit der Ge-
schichte des Rangierbahnhofs
Gremberg verbunden, der in
den Jahren 1917 bis 1924 in
K&ln-Porz erbaut wurde.

Die Lage des Rangierbahnhofs
in betrachtlicher Entfernung zur
Stadt Koln wie auch die allge- G
meine Wohnungsnot nach dem e
Ersten Weltkrieg flihrten zu ei- £
nem Personalmangel, dem die
Reichsbahn durch den Bau einer
Siedlung fiir die Eisenbahner in
unmittelbarer Ndhe zum Ran-
gierbahnhof entgegenwirken
wollte, Die Reichsbahndirektion
stellte allerdings nur das Kapi-
tal. Mit dem Bau der Siedlung
wurde 1919 der Beamten-
Wohnungsverein Kéln beauf-
tragt, der sich vor allem durch
seine Erfahrung im Wohnungs-
bau fur Eisenbahner auszeich-
nete. Vermietung und Verwal-
tung sollte nach Fertigstellung
der Hauser durch eine Mieter-
genossenschaft ehrenamtlich
iibernommen werden. Diese Ar

beitsteilung entspricht dem
1911 van Wilhelm Greven vorge-
schlagenen Modell zur Trennung
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22 Gremberghoven, Kemsiedlung und umgebende Bebauung, 2003
Leichnung: Verfasser, aul Grundisge sngs eleklronischen Karasierpianausivgs

der Stagr Kdin, Jul 2003
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den grofzigigen Griinanlagen und den 400 gm
grolten Hausgérten, die jeder Wohneinheit zuge-
ordnet sind. In diesem Zusammenhang sind auch
die in die Gebaude integrierten Stalle zu sehen,
die die Autarkie der Bewohner starken sollen,

Meben den Grinaniagen sind es die vielen Platz-
situationen und FulBwege, die den Charakter der
Eisenbahnersiediung ausmachen. Der Gang durch
das Grine ist auch als Gegenbild konzipiert zur oft
schmutzigen, ungesunden Arbeit der Bewohner
bei der Reichsbahn (zum Beispiel als Heizer).

In der ersten Bauphase von 1919 bis 1922 wurden
zundchst ca. 210 Wohneinheiten gebaut. Bei den
Gebduden handelte es sich im Zentrum von
Grermberghoven hauptsachlich um Einfamilien-
hauser, wahrend am Bahnhofplatz und dem Aus-
laufer Hohenstaufenstralte auch Mehrfamilien-
hduser entstanden sind. Die bauliche Einheit der

keine ausreichenden Mahversorgungseinrichtun-
gen fur die Bevdlkerung.

Die zweite Bauphase

Im Jahr 1928 Ubernahm die Reichsbahnsied-
lungsgesellschaft den weiteren Ausbau der Sied-
lung. In dieser zweiten grofieren Bauphase wur-
de jedoch nicht mehr auf die urspringliche
Planung zurickgegriffen, da die relativ kleinen Ge-
b&ude mit ihren Anbauten und den grofien Haus-
gérten zu unwirtschaftlich waren. Stattdessen
entstand am Langobardenplatz nach neuen Pla-
nen von Hanns Martin Kiel3ling ein lang gestreck-
ter, im Halbkreis gelagerter Fligel mit 26 Woh-
nungen. Statt individueller Hausgérten schloss
der neue Fligel eine Gemeinschaftsgrinflache
ein, die jeweils zur Halfte als Flache zum Wasche-

'
!

23 Gremberghoven, Heilig-Geist-Stralle, um 1826

verschiedenen Haustypen wird zum einen durch
dhnliche Proportionen betont, zum anderen aber
auch dadurch, dass sich alle Gebaude aus dem-
selben Baukasten von Elementen bedienen: Re-
lativ schlichte Putzfassaden, Sprossenfenster,
Schlagldden im Erdgeschoss und Walmdacher
mit Gauben.

Das Problem der Materialknappheit der 1920er
Jahre konnte durch die enge Verbindung zur
Reichsbahn geldst werden. Diese kiimmerte sich
nicht nur um die Materialbeschaffung, sondern
auch um dessen Transpart.

Die Verwaltung und Vermietung der fertig gestell-
ten Gebaude erfolgte Uber die 1921 gegrindete
Mietergenossenschaft Gremberghoven, deren
Genossen ausschiiellich Reichsbahnangestellte
und —arbeiter waren.

Mitte der 1920er Jahre war Gremberghoven eine
reine Wohn- und Schlafstadt, denn die in Aussicht
gestellten Gemeinschaftseinrichtungen (Gesell-
schaftshaus, Sportplatz, Kinderheim und eine Kir
che) wurden nicht verwirklicht, und es gab auch

Foto: Postkarte, Privatbesitz

trocknen und als Spielplatz genutzt wurde. Mit
dem Abschluss der Arbeiten am Langobarden-
platz war die bauliche Entwicklung von Grem-
berghoven vor dem Zweiten Weltkrieg beendet.
Im Jahr 1933 lgste sich die Mietergenossenschaft
Gremberghoven auf. Damit oblag die Verwaltung
und Vermietung der Wohnungen jetzt der Reichs-
bahnsiedlungsgeselischaft, iiber die die Gebdude
in den Besitz der Reichsbahndirektion Kéln ge-
langten.

Kriegszerstorungen und Wiederaufbau

Im Zweiten Weltkrieg wurde die Siedlung auf-
grund der Mahe zum Rangierbahnhof stark zer-
stort und im Januar 1945 schliefilich evakuiert.
Vier Monate spater kehrten die ersten Bewohner
zurlck und begannen zundchst mit Reparaturar
beiten an den nur wenig zerstorten Gebduden.

Der erste groere Bauabschnitt des Wiederauf-
baus begann im Mai 1949, Am Talweg wurde die
sidliche Stralenseite wieder aufgebaut, und
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24 Gremberghoven, Bahnhofplatz, um 1930

zwar weitgehend auf den alten Fundamenten,
aber im Stil der 1950er Jahre. Entgegen urspring-
lichen Planungen, die einen Neubau der gesam-
ten sidlichen Spange vorsahen, blieben die nicht
vollig zerstorten Gebaude bestehen und wurden
in den Neubau integriert

Ende Mai 1950 war der erste Bauabschnitt been-
det und als zweiter Bauabschnitt erfolgte der Wie-

25 Gremberghoven, Langobardenplatz, um 1930

=ata; Postkacta, Privathesits
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deraufbau der zerstorten Gebdude am Franken-
platz sowie in der Hohenstaufenstralbe. Auch hier
bemuhte man sich, die Neubauten durch eine
Ubernahme der alten Gliederungen und Proportio-
nen in den Altbestand einzugliedern. Dies ander
te sich Ende 1950 mit dem Wiederaufbau des vil-
lig zerstorten Bahnhofplatzes. Hier galt es vor
allemn viel Wohnraum zu schaffen. So traten an die
Stelle der urspringlichen Be-
bauung mit ein- und zweistocki-
gen Gebauden, die Gber Stall-
gebaude miteinander verbunden
waren, durchgehend zwei-
stockige Zeilen im Stil der
1980er Jahre. Diese Gebaude
stellen somit nur insofern einen
Wiederautbau dar, als ihre Lage
und Ausrichtung dem Platz die
ursprunglichen stadtebaulichen
Kanten zurickgaben

Ende Mai 1951 war der Wieder-
aufbau wvon Gremberghoven
weitgehend abgeschlossen. Die
Zahl der Wohnungen war durch
die zweistockigen Hauserblécke
gegendber der Vorkriegsituation
gestiegen. Durch die Flichtlinge
aus den deutschen Ostgebieten
bestand jedoch immer noch Be-
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darf an neuan Wohnungen. So entstanden im
Rahmen des Flichtlingspregramms bis zum Sep-
tember 1951 in der Rather Strafte sowie im Tal-
weg achsensymmetrisch jeweils zwei Wohn-
zeilen auf ehemaligen Gartengrundstiicken.
Diese Gebdude waren gepragt von der Reduzie-
rung auf das absolut Notwendige.

Ab den 1960er Jahren wurden rund um die origi-
nale Kernsiedlung von Gremberghoven Wohnge-
biete angelegt, die jedoch weder KieRlings For
mensprache noch dessen stadtebauliche Struk-
turen aufnehmen.

Die Situation heute

Gremberghoven befindet sich heute in einem re-
lativ guten Erhaltungszustand. Die Hauptproble-
me sind Risse im Putz und leichte Schaden in der
Dachdeckung. Die Zahl der schwerwiegenden
baulichen Eingriffe ist relativ gering. Die Fas-
sadengliederung ist bei den meisten Gebduden
weitgehend unverandert.

Besonders negativ fallt der Ersatz der Holz-

Sprossenfenster durch Kunststofffenster auf,
Man hat sich zwar bemiht, den Kunststoff-
fenstern durch Teilungen und Sprossen ein dhnli-
ches Aussehen wie den Originalfenstern zu ge-
ben, aber die dicken Rahmenprofile wirken
insbesondere bei den kleinen Fenstern deutlich
Uberproportioniert. Der Charakter der Gebaude
blieb trotz dieses Eingriffs gewahrt, zudem ist die
Malinanme prinzipiell reversibel. Originale Fen-
ster sind noch in den meisten freistehenden Stal-
len erhalten, die ein wichtiger, denkmalwerter Teil
der Gesamtanlage sind. Im Gegensatz zu den
Fenstern sind noch zahlreiche originale Haustiren
vorhanden. Diese sind unbedingt schitzenswert,
zumal sie im Gegensatz zu vielen neueren Haus-
tiren auch kaum Schaden aufweisen

Der Putz und die farbliche Fassung der Gebaude
entsprechen nicht mehr der originalen Gestal-
tung. lhre weitgehende Einheitlichkeit ist aber
auch fir die Zukunft winschenswert, da dies Teil
der ursprunglichen Konzeption ist
Verdnderungen haben sich vor allem auch im Be-
reich der Dachaufbauten ergeben, da diese zum

TN AR
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26 Gremberghoven, Talweg. Doppelhaus mit angebautem Stallgebaude, 2003

Foto: Knut Stegmann/Philipos von Gliscnymiski
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Grofsteil in stark vereinfachten Formen ersetzt
worden sind. Auferdem wurden bei Reparaturar-
beiten verschiedene Sorten und Farben von Dach-
ziegeln eingesetzt,

Wahrend die eigentliche Bausubstanz relativ gut
erhalten ist, beeintrachtigen zunehmend Vorda-
cher sowie Anbauten im Gartenbereich die ur-
spriingliche Fassadengestaltung. In manchen Be-
reichen — wie etwa der Rickseite der Gebéude-
spange Rather StralRe — ist ein regelrechter Wild-
wuchs von Anbauten zu beobachten. Zum Teil
handelt es sich dort sogar um schwere, nicht re-
versible Konstruktionen, die offensichtlich aus
Restmaterialien zusammengesetzt sind.

Zur Zukunft von Gremberghoven

Die Kernsiedlung von Gremberghoven ist auf-
grund ihrer besonderen Bedeutung am 6. Movem-
ber 2003 unter der Nummer 8640 in die Denk-

Y e e

27 Gremberghoven, HohenstaufenstraSe, originale
Haustdr, 2003 Foto: Knut Stegmann/Philippe von Giscrynski
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malliste der Stadt Koéln eingetragen worden. Fol-
gende Malnahmen konnten zur Verbesserung
der Gesamtsituation fihren — und zwar sowohl in
Bezug auf den Denkmalschutz wie auch auf die
Wohnqualitat:

1. Sensibilisierung und Information der Bewohner
Den Bewohnern und zukinftigen Eigentimern
muss die besondere Bedeutung der von ihnen
bewohnten Gebdude verdeutlicht werden. Das
Alter der Gebdude und die damit verbundene
historische Zeugnisfunktion muss als Qualitat
begriffen werden. Dies gilt auch fir einzelne
Bauelemente, wie etwa historische Tiren.
Magliche Vorbehalte gegen die Institutionen
der Denkmalpflege kénnten durch verstarkte
Aufkldrung abgebaut werden. Dies gilt insbe-
sondere auch fir die ausléandischen Bewohner,
die zum Teil schriftliche Informationen in deut-
scher Sprache nicht verstehen und sich dadurch
zunehmend Uberfordert flhlen. Die Information
ist auch insbesondere dadurch wichtig, dass
viele der zuk(nftigen Eigentimer die Verdnde-
rungen an den Gebduden in Eigenleistung vor-
nehmen werden.

2. Schutz der Fassaden
Viele der zukinftigen Eigentimer planen zu-
nachst vor allem eine individuelle Gestaltung
der Fassaden. Eine unterschiedliche Fassaden-
gestaltung aber wiirde die bauliche Einheit der
Siedlung, die ein wichtiger Bestandteil der ur-
sprunglichen Konzeption ist, gefahrden. Einige
bereits verkaufte Objekte zeigen dies in er-
schreckender Weise. Aus diesem Grund sollte
versucht werden, ein einheitliches Farbkonzept
auf Grundlage von historischen Befunden zu
erstellen, das den Bewohnern als angemesse-
ne Alternative zur individuellen Gestaltung pra-
sentiert wird.

Aulierdem sollte das Aufbringen von Warme-
verbundsystemen verhindert werden. Durch
die teilweise Aufbringung ware die Einheitlich-
keit gefahrdet und viele Elemente (wie etwa
die herausgearbeiteten Rahmungen der Fen-
ster und Turen) wirden verschwinden.

In den Strafienansichten sollten keine Vorda-
cher oder Ahnliches genehmigt werden, da hier
die Einheitlichkeit von besonders varrangiger
Bedeutung ist. Auch die Schlagladen pragen
das Bild von Gremberghoven. Deshalb sollten
beschadigte Schlagldden repariert und fehlen-
de ersetzt werden. Rollldden sollen insbeson-
dere in den Stralenansichten nicht montiert
werden,

3. Entwicklung des Aullenraumes
Die traditionelle Nutzung der Hausgarten als
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28 Gremberghoven, Langobardenplatz, Veranderungen an Tiir und Fenster, 2003

Fote: Knut Stagmann/Philippe wan G"Isfrrnsi.u

Mutzgarten, wie sie zur Zeit hauptsachlich bei
den im Bereich Bahnhofplatz/Hohenstaufen-
stralte ansassigen auslandischen Einwohnern
Gremberghovens stattfindet, soll unterstiitzt
werden.

Insbesondere im Bereich des Bahnhofplatzes
gilt es, die Qualitat des Aullenraumes zu ver
bessern, denn er ist als Gelenk zwischen der
Kernsiedlung und den Auslaufern Hohen-
staufenstralle und Frankenplatz entscheidend
fur das Bild der Siedlung. Die Teilnutzung als
Abstellflache fir die verschiedenen Abfallbehal-
ter und Sperrmill wird dem urspringlichen
Charakter des Platzes nicht gerecht.

Der Alleecharakter der Rather Stralte soll als Teil
der urspringlichen Konzeption erhalten bleiben,
Hierflir missen Baumlucken geschlossen und
die Baume regelmalig gepflegt werden.

Die Eisenbahnersiedlung Gremberghoven ist ein
bedeutendes Zeitzeugnis, das aufgrund seiner
Grofe nur durch die Kooperation aller Beteiligten

erhalten werden kann. Insbesondere die groffen
Garten und die gute Anbindung an Kéln kdnnen
die Siedlung auch heute noch zu einem attraktiven
Wohnstandort machen.
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